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Lucas Industries limited 
Great King Street 

GB-Birmingham 18 • April 1978 

Anspriiciie 

1 J Kraftfahrzeug mit einem ein Kraftantriebs- und Ge- 
triebesystem tragenden Rahmen, an dem mindestens ein 
Radpaar sitzt, von dem mindestens ein Rad zum Antrieb 
durch das Kraftantriebs- und Getriebesystem eingericb- 
tet ist, wobei der Rahmen am Pahrzeug iiber eine sperr- 
bare Schiebefuhrung angeordnet ist, d a d u r c h 
gekennzeichnet , daB der Rahmen zur Ein- 
nahme einer geschlossenen Position, in der das Kraft- 
antriebs- und Getriebesystem innerhalb des Pahrzeugs 
umscblossen ist, und einer ausgef ahrenen Position ein- 
gerichtet ist, in der das Kraftantriebs- nnd Getriebe- 
system von auBerhalb des Fahrzeugs zuganglich. ist, wo- 
bei der Rahmen von der einen in die andere Position 
durch Betatigung des Kraftantriebs zur Bewegung des 
Rahmens auf der Schiebefiihrung bewegbar ist. 

2. Pahrzeug nach. Anspruch 1, dadurcb ge- 
kennzeichnet, daJ3 der Kraftantrieb ein 
Batteriepaket aufweist, das bei sich. in der ausgef ah- 
renen Position befindlichem Rahmen direkt zuganglich 
ist. 
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3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dafl der Rahmen uber das 
Getriebe durch den Kraftantrieb zwischen der geschlos- 
senen und der ausgefahrenen Position antreibbar ist und 
da8 eine Sperre zum Sichern des Rahmens mindestens in 
der geschlossenen Position vorgesehen ist. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daJ3 sich zwei 
Rader an gegeniiberliegenden Seiten des Rahmens befinden 
und jeweilige Getriebesysteme treibend mit den jeweili- 
gen Radern verbunden sind. 

5 # Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dafl eine Be- 
dienung zur Betatigung des?s Kraft ant riebs am Fahrzeug 
an einer Stelle vorgesehen ist, von der aus eine Bedie- 
nungskraft die Bewegun^ des Rahmens zwischen der ge- 
schlossenen und der ausgefahrenen Position zu beobach- 
ten vermag, wobei die Bedienung von normalen Bedienungs- 
einrichtungen getrennt ist, mittels derer das Fahrzeug 
von einem Fahrer bedient wird. 
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Lucas Industries Limited 
Great King Street 

GB-Birmingham 18. April 1978 



Kraft fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem ein 
Kraftantriebs- und Getriebesystem tragenden Rahmen, an 
dem mindestens ein Radpaar sitzt, von dem mindestens 
ein Rad zum Antrieb durch das Kraft ant r i eb s - und Getrie- 
besystem eingerichtet ist, wobei der Rahmen am Pahrzeug 
iiber eine sperrbare Schiebefubrung angeordnet ist. 

Speziell betrifft die Erfindung Pahrzeuge, die von einem 
Brennkraftmotor Oder mittels Elektrokraft antreibbar 
sind, die von einem Batteriepaket geliefert wird. Dabei 
werden die RSder des Pahrzeugs von diesen angetrieben. 
Pabrzeuge, mit denen die Erfindung befafit ist, haben das 
Kraftantriebs- und Getriebesystem und die davon angetrie- 
benen RSder am selben Ende des Pabrzeugs. Der Brennkraft- 
motor Oder der Elektromotor werden als der Kraftantrieb 
bezeichnet . 

Es ist bei solchen Pahrzeugen ublich, einen Zugang zum 
Kraftantrieb mittels einer Klappe Oder einer ahnlichen 
Anordnung zu schaffen, das bietet aber unvermeidlich nur 
eine beschrankte Zuganglichkeit. Ferner ist der Ausbau 
eines wesentlichen Teils des Kraftantriebs, beispielswei- 
se eines Batteriepaket s Oder eines vollstandigen Motor- 
oder Getriebeaggregats, bei einem derart bescbrSnkten 
Zugang schwieriger und kann stattdessen eine Demontage 
erfordern. AuBerdem ist h&ufig die Verwendung von Premd- 
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hebeeinrichtungen zum Ausbau einer solchen ELnheit er- 
forderlich. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeug der genann- 
ten Art zu schaffen, bei dem ein Zugang zum Kraftantriebs- 
system bequem ist, ohne daB die Notwendigkeit besteht, 
groBeres, insbesondere kraftbetriebenes PremdgerSt vorzu- 
sehen. Das erleichtert Reparatur- und Wartungsarbeiten. 

ErfindungsgemaB ist ein Pahrzeug der genannten Art da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen zur Einnahme einer 
geschlossenen Position, in der das Kraftantriebs- und Ge- 
triebesystem des Fahrzeugs umschlossen ist, und einer aus- 
gefahrenen Position eingerichtet ist, in der das Kraftan- 
triebs- und Getriebesystem von auflerhalb des Pahrzeugs 
zuganglich ist, wobei der Rahmen von der einen in die an- 
dere Position durch Betatigung des Kraftantriebs zur Bewe- 
gung des Rahmens auf der Schiebefiihrung bewegbar ist. 

Die Erfindung ist nachstehend an Hand einesAusfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnungen nSher er- 
lautert. In den Zeichnungen sind: 

Pig. 1 ein Schaubild eines Pahrzeugs mit einem ELektro- 

antrieb, das erfindungsgemaB ausgebildet ist, 
Pig. 2 das Elektroantriebsaggregat des Pahrzeugs und 
Pig. 3 eine Einzelheit des von auBen zugSnglichen Bedie- 
nungsteils. 

Pig. 1 zeigt ein Pahrzeug mit einer Karosserie 10. Die 
Karosserie hat Vordertiiren 11, die Zugang zu einer Fah- 
rerkabine bieten, und Hintertiiren 12, die Zugang zu 
einem Transport raum innerhalb der Karosserie beieten. 
Dieser Transportraum hat einen flachen Boden (nicht dar- 
gestellt), der sich bis zur Pahrerkabine erstreckt. An 
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der Karosserie 10 oder an einem Pahrgestell, an dem sie 
angebracht ist, sind zwei lenkbare Vorderr&der 13 ange- 
ordnet. Das Pahrzeug liat ferner zwei Hinterrader 14* 

Die Hinterrader 14 sind jedoch an einem Aggregat ange- 
ordnet, das auch in Pig. 2 gezeigt ist. Dieses Aggregat 
weist einen Rahmen 15 auf, an dem alle Bauteile ange- 
bracht sind, und er hat die Form einer nach oben offenen 
Wanne. Dieser Rahmen 15 tr&gt ein Batteriepaket, das aus 
einer Aazahl von Einzelbatterien 16 besteht. Am Rahmen 
sitzen auflerdem zwei Elektromotoren 17, 18. Jeder Elek- 
teromotor sitzt vor einem der RSder 14 des Radpaars und 
ist mit dem entsprechenden Rad liber ein Getriebe in einem 
Gehause 19 und 20 treibend verbunden. Die Elektromotoren 
17, 18 haben jeweilige GehSuse, an denen paarweise ein- 
stiickige Muff en 21, 22, 23, 24 angeformt sind. Jede Muffe 
hat eine Passung, die zur gegeniiberliegenden Seite des Rah- 
mens zeigt, und die paarweise vorgesehenen Muff en sind 
durch zwei parallele SfetSbe 25, 26 verbunden. Diese Sta- 
be erstrecken sich iiber die Breite des Pahrzeugs und 
sind mittels einer Halterung 27 am Rahmen 15 befestigt. 
Jedes Paar Muff en 21, 22 und 23, 24 hat auflerdem Locher, 
die an Schubstangen 28, 29 angreifen. Die Schubstangen 
28, 29 sind an der Karosserie des Pahrzeugs durch Endhal- 
terungen 30, 31, 32 bzw. 33 angebracht. Die Schubstangen 
liegen parallel und erstrecken sich in LSngsrichtung des 
Pahrzeugs von einer Position am hinteren Rand der Vor- 
dertiir zur hinteren aufrechten Wand der Karosserie, in 
die die Ttiren 12 eingesetzt sind # Diese Stangen 28, 29 
erstrecken sich ferner langs der Seiten des Pahrzeugs 
unmittelbar feinnerhalb der Seitenwande der Karosserie. 

Der Rahmen 15 tragt auflerdem Schmutzf anger 34, 35, die 
die Hinterrader 14 des Pahrzeugs jeweils teilweise um- 
schlieflen. 
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Ferner sitzt am vorderen Ende des Rahmens 15 ein Bedie- 
nungskasten 56. Dieser enthalt alle elektrischen Bau- 
telle zur Bedienung der Elektromotoren 17 f 18 , und er 
ist mit den Fahrer-Bedienimgseinrichtxmgeii mittels eines 
Kabels 37 verbunden. Er ist aufierdem mit einem aufien 
sitzenden Bedienungsteils verbunden, der in Pig* 3 ge- 
zeigt ist. Dieser weist zwei Bedienungsknopf e 38, 39 
auf und ist durch eine Klappe 40 verschlossen, die durch 
ein mittels eines Schliissels auf- und zuschliefibaren 
Schlosses gesichert werden kann. Dieser Bedienungsteil 
befindet sich in einer der Seiten der Fahrzeugkarsos- 
serie in der Nahe des Hecks des Fahrzeugs. 

Der Rahmen 15 hat an seinem hinteren Ende zwei aufrecht- 
stehende gelochte Nasen 42, 43, die in jeweilige Schlitze 
(nicht dargestellt) in der Karosserie 10 passen. An die- 
sen Schlitzen befinden sich jedoch Sperrglieder, von de- 
nen eines bei 44 in Fig* 1 gezeigt ist. Beim Eingreifen 
in die Nasen 42, 43 verhindern die Sperrglieder 44 jede 
Bewegung des Rahmens 15 relativ zur Fahrzeugkarosserie 10. 
In dieser Position liegt die Riickwand des Rahmens 15 f die 
flach ist, im wesantlichen in einer Flucht mit der Riick- 
wand der Karosserie 10, in die die OMiren 12 eingesetzt 
sind. In dieser Position befindet sich aufierdem das Bat- 
teriepaket 16 ganz im Inneren des Fahrzeugs und ist ge- 
gen das Eindringen von Schmutz durch eine entsprechende 
Abdichtung zwischen der Karosserie und dem Teil des Rah- 
mens 15 geschutzt, der das Batteriepaket 16 enthalt. 

Falls ein Zugang zum Batteriepaket erforderlich ist, wird 
so vorgegangen, daB die Bremsen an den Vorderradern an- 
gezogen werden und dann die Sperrglieder 44 gelost wer- 
den. Wenn an den Vorderradern keine Bremsen vorgesehen 
sind, mUssen diese Rader blockiert werden, urn eine Dre- 
hung und damit eine Bewegung des Fahrzeugs zu verhindern. 
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Die beiden ELektromotoren 17, 18 oder einer davon wer- 
den anschliefiend ruckwarts lauf engelassen. Das bewirkt 
ein RuckwSrtsverschieben des Aggregats aus dem Rahmen 15, 
dem Batteriepaket 16, den Radern 14, den Motoren 17, 18, 
dem Bedienungskasten 36 und den zugehorigen Mechanismen 
langs der Schubstangen 28, 29, bis die hinterste Posi- 
tion erreicht ist, bei der die Muff en 22, 24 an den Hal- 
terungen 31, 33 an den h inter en Enden dieser Stangen 28, 
29 angreifen. In dieser Position ist das Batteriepaket 
16 von aufien hint en am Pahrzeug zuganglich, wie das ge- 
strichelt in Pig* 1 dargestellt ist* Das Kabel 37 ist 
lang genug, urn diese Bewegung auf zunehmen, ohne den An- 
trieb von den Bedienungseinrichtungen in der Pahrerkabi- 
ne zu trennen. Weil es jedoch unpraktisch ist, dieses 
Ausfahren vom Pahrersitz in der Pahrerkabine aus vorzu- 
nehmen und gleichzeitig die Bewegung des Rahmens und der 
zugehorigen Ausrustung zu beobachten, werden die Motoren 
durch die Knopf e 38, 39 an einem Bedienungsteil beta- 
tigt, der in Pig* 3 gezeigt ist* Dieser befindet sich in 
einer lage zur bequemen Beobachtung. 

Das Batteriepaket 16 kann atweder als Einheit oder mit 
seinen einzelnen Batterien herausgenommen werden, und es 
Hat eine entsprechende Verbindung zum Bedienuig skasten 
36. Die teilweise Herausnahme des Batteriepakets kann 
zum Zwecke des Aufladens oder der Wartung erfolgen, je- 
doch kann das ohne vollstandige Herausnahme aus dem Pahr- 
zeug vorgenommen werden* Nachdem die entsprechenden Ar- 
beiten durchgefiilirt worden sind, wird der Rahmen 15 mit 
dem Batteriepaket 16, den Radern 14, den Motoren 17, 18 
und dem Bedienungskasten 36 in die geschlossene Position 
innerhalb des Fahrzeugs zuruckgefahren.indem die Motoren 
17, 18 oder einer davon so lauf engelassen werden, dafl die 
RSder 14 nach vorne fahren, bis die Muff en 21, 23 am vor- 
deren Ende (30, 32) der Schubstangen 28, 29 angreifen. In 
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dieser Position konnen die Sperrglieder 44 in die Hasan 
42, 43 am Rahmen 15 eingefuhrt werden. 

Eine andere Elektromotoranordnung kann verges eh en sein, 
jedoch mufi der Elektromotor oder miissen die Elektromoto- 
ren mit dera verf ahrebaren Aggregat so verbunden sein, 
daB die Rader verfahren werden konnen, ohne dai3 die Not- 
wendigkeit eines Freradantriebs besteht. Die Kraft fur 
ein solches Verfahren stammt vom Batteriepaket 16, und 
entsprechend ist es entscheidend, dafi es in einer Wirk- 
verbindun^ mit dem Elektroantrieb bleibt* 

In einer Alternativanordnung ist ein Brennkraftmotor 
vorgesehen, der Rader am selben Ende des Fahrzeugs an- 
treibt und an einem Rahmen entsprechend dem sitzt, der 
in den Zeichnungen darkest ellt isto Es kann mehr als 
ein Radpaar vorgesehen sein, urn den Rahmen abzustiitzen. 
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